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Projekti eesmärk

Olemasoleva projektiga lahendatakse  Lohu Jaanilinna ( Loone linnuse )  jalakäijate silla lammutus. 

Töö teostamisel on aluseks võetud:

· Lammutusprojekti tellimus Kohila vallavalitsu poolt.

· Loone linnuse jalakäijate silla eksprtiis. Ehituse ja Tarkvara Inseneribüroo OÜ, teostas: Siim Idnurm, töö nr 118-03-20, 31.03.2020.a.

Projekteerimisel on lähtunud järgmisest normdokumentidest ja juhenditest:

1. Ehitusseadustik.

2. Ehituskonstruktori käsiraamat. Tallinn.2014.

Olemasolukord ja eksperdi arvamus

Lohu Jaanilinna ( Loone linnuse ) silla  edaspidi Loone linnuse  ja asukoha lühikirjeldus. Loone Linnuse sild asub Lohu külas, Raplamaal, üle Keila jõe. Silla ehitamine oli ettenähtud Kohila valla arengukavas 2001-2002.a. Sild on ainuke juurdepääs üle Keila jõe asuvasse linnusesse – Loone linnus, ka tuntud Jaanilinna nime all „Linnus rajati muinasaja lõpul mõne meetri kõrgusele looduslikule künkale. Linnust kaitses kolmest küljest Keila jõgi, idas oli vallikraav. Lohu Jaanilinn (nagu Varbolagi) kuulub tüüpiliste Lääne-Eesti ja saarte tugevasti kindlustatud maalinnade hulka.

 Loone jalakäijate sild on palkidest ehitatud kolmnurk-sõrestik rajatis. Sõrestiku pikkus kaldasammase vahekaugus on 20m, sõrestiku kõrgus 6m, käigutee laius 2,3m (sõrestike vahekaugus 2,8m). Palgi läbimõõt 25cm. Silla kogu pikkus ca 30m.

Kolmnurk-sõrestiku käigutee koormamisel ja ka silla omakaalukoormusest tekivad sõrestiku alumisse vöösse ja postidesse tõmbejõud, kaldu olevatesse diagonaalidesse ja ülemisse vöösse survejõud.Tõmbejõudude vastuvõtmiseks on sõrestikule lisatud armatuurterasest valmistatud tõmbid – st alumise vöö ja postide tõmbejõud võetakse vastu terasega, mitte puiduga.  

Loone jalakäijate silla vanus on ca 20.a. Kuna konstruktsioonid on avatud sademetele, on  selle aja jooksul tekkinud sillale tõsised puidu kahjustused mädaniku näol ja tulemusena on Kohila poolne sõrestik lakanud töötamast talle ettenähtud viisil. Silla käigutee on kaldu Kohila poole. Silla ulatuslik lagunemine on toimunud viimase 3-4 aasta jooksul. Eksperdi arvates Loone silda kasutada ei tohi. Kohila poolne sõrestiku lagunemine kiirineb ja sild võib variseda.

Ekspert ei pea vana silla taastamistöid mõistlikuks ja soovitaks rajada olemasoleva silla kõrvale, Kohila poolsesse külge uus sild selliselt, et uue silla telg ühtiks linnuse mäele viia trepi teljega.
Üldist

Kohaliku omavalitsuse tellimisel oli koostatud tehnilise seisukorra ekspertiis puidust jalakäigu silla kohta (Ehituse ja Tarkvara Inseneribüroo OÜ, teostas: Siim Idnurm, töö nr 118-03-20, 31.03.2020.a.).

Eksperdi järeldus – silla tehniline seisukord on avariiline, edasiseks kasutamiseks kõlbmatu, Loone linnuse silda kasutada ei tohi. Kohila poolne sõrestiku lagunemine kiireneb ja sild võib variseda.

Otstarbekas on olemasolev sild lammutada kui remontida.

Kohalik omavalitsus otsustas vana kasutamiskõlbmatu jalakäigusilla lammutada.

Selleks on omavalitsus tellinud silla lammutamisprojekti. 

Projektlahendus

Koostati silla konstruktsioonide lammutamise projekt. Silla kogupikkus on 30m, kahel pool silda asuvad viiemeetrised  rambid, mis on ehitatud samuti puidust. Põhilised kandvad silla konstruktsioonid on ehitatud ümarpalkidest diameetriga 25cm. 20m pikkune puidust ühekandeavaline sild toetub raudbetoonist vaitugedele. Iga tugi kujutab endast kahte prismakujulist tuge, mis ühendatud riigliga. Silla toed on heas seisukorras, mis võivad olla kasutatud uue silla ehitamisel, selle tõttu neid ei demonteerita.

Töötsoon on tasane rohukattega väljak ja asub Kohila-Lohu maantee  poolsel küljel. 
Projektis pakutakse varianti demonteerida sild autokraanaga. Sel juhul pikkade troppidega kraana tõstab kogu silla konstruktsiooni (üldpikkusega 20m, kõrgusega 6,5m) platsile edasiseks demonteerimiseks ja utiliseerimiseks. 

Kraana kohale  toomine, selle paigaldamine tööpositsiooni toimub Kohila-Lohu maanteelt. Silla demonteerimistööd teostada kuiva ilmaga, et rasketehnika võiks sõita kohale ja läheneda töötsoonile.
Silla  mullakihiplats.Autokraana kasutamisel telje koormus  ulatub 12 t-ni, ühele rattale koormus on 6,0 t. Olemasoleva pinnase kandevõime ei ole piisav  raske tehnika kohaletoomiseks. Selle pärast on vaja platsi kindlustada.
Koorida 15-20cm ulatuses pealmine kasvupinnas ja asendada killustiku fraktsiooniga 16/32 mm 15cm paksuselt (peale tihendamist).
Enne silla demonteerimist on vaja arvestada olemasolevate  sõlmede, fermide,  metalllappide, ankrute ja tõmbidega, millise  peavad jääma projektasenditesse. Demonteerimisel silla sõrestik  peab säilima  et mitte purunema. Silla keskel asuvad pikitalade montaazi liited ei ole vaja eelnevalt demonteerida.
Silla sõlmede tugevdamiseks ja purunemise takistamiseks tõstmisel, kasutada troppimis kohtades täiendavad metallist talad.
Need kinnitatakse alt  pikitalade külge poltidega haarates neid armatuurist rangidega paksusega 8mm või rihmadega. 
Selle töö jaoks metallist abitalade toomiseks ja kinnitamiseks silla alla võib kasutada paati või ajutist parve, mille toimetab kohale peatöövõtja. 
Silla konstruktsiooni elemendid kujutavad endast ümarpalke diameetriga 25cm, erinevate pikkustega 2,8 kuni 10 meetrit. Mõnede elementide kaal võib ulatuda mõnesaja kiloni.
Selliste raskete elementide demonteerimiseks on vajalik kasutada spetsiaalset tõstetehnikat, ladustamisel näha ette abinõud palkide veeremise vastu. 
Troppimise skeem on lisatud projekti. Troppimine toimub haardega metalltaladest.
Demonteeritava silla kaal ilma laudkatteta, mis peab olema varem lammutatud ja eemaldatud, on 7,1 tonni. 
Silla konstruktsiooni demonteerimine on vajalik teostada järgmiselt:
· Demonteerimisväljak ette valmistada kraana paigaldamiseks, väljaku mõõdud peavad kindlustama vajaliku pinna tugijalgade paigaldamiseks,
· välja lülitada elektrivarustus ja demonteerida valgustuskaabel,
· lammutada ja ära viia silla laudkate,
· paigaldada ja kinnitada alt kandvate pikitalade külge metallist abitala,
· lammutada kahel pool silda  olevad pealekäigu rambid,
· seada kraana töökorda, toetades tugijalad maha, 
· troppida silla konstruktsioon kahest kohast nagu on näidatud skeemil,
· tõsta konstruktsioon üles, kontrollida selle vastupidavust ja alles peale seda tõsta ehitusplatsile,
· peale silla konstruktsiooni tõstmist ehitusplatsile, pöörata eriliselt tähelepanu selle vastupidavusele,
· fermi erinevate elementide demonteerimiseks kõrguses on vaja ehitada abitellingud,
· peale kõigi abi- ja põhitööde tegemist silla demonteerimisel järgida ohutustehnikat nii autokraana  kui ka töölistega töötamisel, kes demonteerivad erinevaid üksikelemente, 
· ümarpalkide platsi peab ümbritsema spetsiaalne piirdega palkide veeremise ärahoidmiseks,
· demonteeritud elemendid tuleb kinnitada, et nad ei kujutaks endast ohtu töölistele,
· ehitusplats peab olema piiratud kogu lammutustööde aja, keelata kõrvaliste isikute sissepääs ehitusplatsile,
· kõik ehitustöölised peavad olema instrueeritud ohutustehniliselt tööks kraanaga,
· kõik töölised peavad olema varustatud kaitsevahenditega nagu kiivrid, töökindad jne, 
Tugevdussõlm.
Montaazliitekoha tugevdamiseks silla demonteerimise ajaks paigaldada kaks I-tala (160) või kaks karprauast (120) tala pikkusega 11m. 0,5m kaugusele servast abitaladele on vajalik keevitada nurgikud troppide kinnitamiseks. 

Keskkonnakaitse

Ehitustööd saavad toimuma kõige madalama veeseisu ajal. Tähtis on ka see, et tööd ei toimu ol.ol. jõesängis, millest ei teki negatiivset mõju kalade rändele. Tööde organiseerimise viisi valikul valitakse kõige kahjutum variant ümbritseva looduse jaoks. 
Ehitustööde käigus teha vajalikud taastustööd ehitusplatsidel. Silla lammutamisel suhtuda säästvalt ümbritsevasse keskkonda. Mitte lubada ehitusprahi kukkumist jõkke. Kasutatav tehnika peab olema töökorras.

Kuna põhi osa ehitustöödest toimub olemasoleva jalakäijate silla käigutee koridoris, ei kaasne käesoleva projekti realiseerimisel keskkonnale olulist negatiivset mõju. 

Tööde teostamisel tuleb juhinduma keskkonnakaitse nõuetest:

- vältida lammutustööde käigus tekkiva prahi sattumist pinnasevette, selle sattumisel võtta

koheselt tarvitusele abinõud selle eemaldamiseks;

- töid teostada tehniliselt korras masinatega;

- tööde käigus tekkiv praht ja muud jäätmed käidelda vastavalt kehtivatele nõuetele;
Töövõtja esindaja :  Kalvi  Krass
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